PNFP Frcgung / Waldkirchen vom Donncrstag, 10. Januar2019

Mit dem Rdumfahrzeug durch das Schneetr

Von Christina Aicher

Freyung-Grafenau. Schnee,
Matsch, Eis. Wenn es wie aktu-
ell ununterbrochen schneit ist
das Chaos auf den Stra8en vor-
progammiert. Gefragter denn je
sind zu solchen Zeiten die Mit-
arbeiter der Stralenmeisterei
in Freyung. Sie kiimmern sich
mit den Rdumfahrzeugen dar-
um, dass die Bundes- und
Staatsstrafen vom  grofiten
Chaos verschont bleiben. Einer
der Mitarbeiter ist Stefan Madl
aus Annathal. Die PNP hat ihn
auf einer Tour durch das
Schneetreiben begleitet.

Leichter Schneefall hat gera-
de wieder eingesetzt, als Stefan
Madl vor Beginn seiner Schicht
um kurz nach zwdlf Uhr zur
Stralenmeisterei kommt. Dank
der Kollegen wurden die Stra-
Ben von den Schneemengen,
die die Nacht iiber fielen, in den
frithen Morgenstunden bereits
befreit. Der Verkehr rollt. ,Fiir
die ndchsten Stunden ist aber
wieder stdarkerer Schneefall an-
gekiindigt”, so Madl.

Eingeteilt werden die Fahrer
der Rdumfahrzeuge von dem
Einsatzleiter. Dieser beginnt
laut Rainer Piser, Leiter der
Straenmeisterei in Freyung,
um 2 Uhr nachts. ,Am einfachs-
tenist es, wenn es schneit, dann
muss der Einsatzleiter einfach
einen Rundruf absetzen.“
Wenn es nicht so eindeutig ist,
fahrt der Leiter die Gegend ab
und kann die Situation zudem
dank mehrerer Kameras an ver-
schiedenen Stellen in der Ge-
gend am PC tiberpriifen.

Rund sechs Tonnen Salz und
6000 Liter Sole passen in das
Raumfahrzeug, mit dem Stefan
Madl an diesem Tag unterwegs
sein wird. Das erst ein Jahr alte
Fahrzeug ist mit modernster
Technik ausgestattet. ,Hiermit
kann ich den Schneepflug steu-
ern“, sagt Madl und deutet auf
einen Hebel, der an der rechten
Armlehne angebracht ist. Ein
Display rechts neben dem
Lenkrad zeigt verschiedene, fiir
das Schneerdaumen wichtige
Daten an. Unter anderem

Ein anderer Blickwinkel

Streumenge und -breite. ,Die
Breite kann zwischen zwei und
zwolf Metern verdndert wer-
den“, so Madl. Und das auch
einseitig. Wenn zum Beispiel
ein Lkw hédngen geblieben ist,
kann er diesen links {iberholen
und gleichzeitig rechts unter
die Reifen Salz streuen.

Zwischen 5 und 40 Gramm
(pro Quadratmeter berechnet)
kann wiederum die Streumen-
ge variiert werden. An gefahrli-
chen Stellen oder bei hdangen
gebliebenen Lkw erhoht Madl
anhand eines Radchens seitlich
am Display die Menge.

Mittels mobiler Datenerfas-
sung wird zudem festgehalten,
wann, wo und mit welcher
Streumenge auf Straflen ge-
raumt wird. Was von groRer Be-
deutung sein kann. Beispiels-
weise wenn man sich nach ei-
nem Unfall rechtfertigen und
beweisen muss, dort gerdumt
zu haben. Oder falls sich je-
mand {iber einen verschmutzte
Hauswand beschwert, die mog-
licherweise vom Rdumfahrzeug
verursacht wurde.

Bevor Madl losfahrt schaltet
er noch das gelbe Warnlicht am

eiben — Die PNP hat einen Mitarbeiter d

Dach des Fahrzeugs per Knopf-
druck an. Dies sei zum einen
ein Hinweis dafiir, dass es sich
um den Winterdienst handelt.
Zum anderen sei es auch ein
Kennzeichen, dass das Fahr-
zeug Uberbreite hat. Madl: ,Es
sind ja eigentlich maximal zwei-
einhalb Meter erlaubt. An die-
sem Fahrzeug sind es drei.”

Mit einer Streumenge von
zehn Gramm geht es schlieB-
lich bei langsam stdrker wer-
dendem Schneefall in Richtung
Grenziibergang  Philippsreut

Mittels Drehknopfe kann Stefan Madl die Streustarke und -breite
des Salzes je nach Bedarf regulieren.
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los. Seit bereits 20 Jahren fahrt
Madl die 18 Kilometer lange
Strecke auf der B12 im Winter.
Besonders in Erinnerung ge-
blieben ist ihm der Winter
2005/2006. ,Das war schon
enorm. Vor allem iiber Silvester,
aber auch noch in den Februar
rein.“ Neben dem Freiraumen
der StraBen mussten viele um-
geknickte Baume entfernt und
Dicher von der Schneelast be-
freit werden. Ein weiteres blei-
bendes Erlebnis: Vor ungefahr
zwei Jahren sei die komplette

er StraBenmeisterei begleitet

B 12 in Richtung Tschechien
voll mit Fahrzeugen gewesen,
die nicht mehr weiter konnten.
Die Polizei habe ihn dann auf
der Gegenfahrbahn die Strecke
entlang, eskortiert”.

Oftmals sind hdngen geblie-
bene Lkw der Ausloser solcher
Staus. Auch an diesem Tag lasst
der erste Lastwagen mit Proble-
men nicht lange auf sich war-
ten. Madl erhoht die Streumen-
ge und tiberholt den Lkw lang-
sam. ,Normalerweise miisste
der jetzt dann wieder weiterfah-
ren konnen. Wir werden es se-
hen*“, so Madl.

Mittlerweile hat sich der
Schneefall weiter verstérkt, das
Grau der Strafe ist kaum mehr
zu erkennen. Nachdem Madl
an der Grenze angekommen ist,
dreht er wieder um. Das kurze
Grenzstiick werde vom deut-
schen und tschechischen Win-
terdienst befahren, ansonsten
sei alles klar getrennt.

»Ah, er hat es tatsichlich ge-
schafft“, so Madl, als er bekann-
ten Lkw auf der Gegenfahrbahn
entlangkommen sieht. Keine
zwei Minuten spéter jedoch die
ndchsten zwei Lastwagen. Um
ein mogliches Chaos zu vermei-
den, dreht er auf halber Strecke
um, um den Lkw zu helfen.
Noch einmal fihrt Madl in
Richtung Grenze, dann wieder
ganz zurtick.

»Natiirlich mochte jeder,
dass man sofort zur Stelle ist,
wenn man feststeckt. Aber wir
kénnen uns leider nicht teilen.“
Die Umlaufzeit sei lang. Insge-
samt 59 Kilometer ist Madl in
den ersten eineinhalb Stunden
gefahren. 4,6 Tonnen Streusalz
hat er dabei verbraucht. ,Des-
halb miissen wir wiahrend der
Schicht immer wieder zurtick-
fahren und das Salz auffiillen
und gegebenenfalls tanken.“

An der Strafenmeisterei an-
gekommen geht es zur Halle, in
der das Streugut gelagert ist.
2000 Tonnen wurden bisher
verbraucht. In der letzten Sai-
son waren es 5000. Auch wenn
die Schneemenge derzeit hoch
ist, ,insgesamt ist es ein Winter
wie viele andere in unserer Re-
gion. Nichts auBlergewohnli-
ches“, so Madl, ehe er auf eine
neue Runde in Richtung B 12
aufbricht.



