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2151 Kilometer Stralle,
1629 Briicken, vier
Tunnel und knapp
1000 Gebdude - kein
Wunder, dass das
Staatliche Bauamt
Passau mit diesem
Spektrum zu den
grofSten Amternin ganz
Bayern gehort. Wie
Robert Wufka, der seit
2006 an der Spitze
steht, zusammen mit
seinen 450
Mitarbeitern die
Herausforderungen
meistert, verrit er im
Passauer Gesprdich.

Herr Wufka, als Bereichsleiter
StrafSenbau ist man automatisch
der Buhmann, denn beim Thema
Straffenverkehr kénnen alle mit-
reden und wissen, was falsch oder
schlecht lduft. Wie gehen Sie mit
der Rolle um?
Waufka: Natiirlich bin ich fiir viele
der Buhmann, der Straffenbeto-
nierer. Aber Stralfenbau ist viel
mehr als nur Strafenneubau.
Unser Alltagsgeschéft gilt der tég-
lichen Erhaltung des Straffennet-
zes, und dabei wollen wir grofit-
mdgliche Sicherheit fiir die Ver-
kehrsteilnehmer bieten, auf der
Straffe und neben der Stralle, bei-
spielsweise an steilen Felswidnden
wie in Passau. Dabei ist es mir ein
grofes Bediirfnis, Umwelt und
Natur zu schiitzen und so wenig
wie maglich zu beeintrichtigen.
Das mitder Kritik ist wie bei einem
Fufiballtrainer. Der hat zwar die
Ausbildung, die Lizenz, die Ver-
antwortung, doch die 100 000
Fans wissen es besser. Aber man
gewdhnt sich dran.

Haselmausbriicke
hilft Fledermiusen

Manchmal gibt es ja auch berech-
tigte Kritik, nicht wahr?
Wufka: Ja natiirlich, wir nehmen
alle Anregungen ernst. Zum Bei-
spiel haben wir wegen des Pro-
tests aus dem ganzen Weg-
scheider Land die geplante Voll-
sperrung der B 388 zuriickgenom-
men, um eine Briicke bei Erlau zu
sanieren. Die Maflnahme wurde
daraufhin verschoben und wir ha-
ben inzwischen eine Losung er-
arbeitet, ohne Vollsperrung aus-
zukommen, im Sinne der Biirger
und Verkehrsteilnehmer.

Das héitten sich die Passauer auch
gewiinscht, die jetzt tagtdglich im
Stau stehen, weil die B388 noch
bis 4. September auf Héhe der ZF
gesperrt ist.
Wufka: Da sind wir nicht invol-
viert, das ist nicht unsere Baustel-
le. Nur die offizielle Umleitungs-
strecke erfolgt iiber unsere Stra-
Ben.

Hand aufs Herz, auch bei Ihnen
lduft nicht immer alles reibungs-
los. Ich denke da nur an die Ha-
selmausbriicke in Vilshofen, die
die Haselmdiuse ignorieren. Die
90 000 Euro Kosten haben Ihnen
sogar einen Eintrag ins Schwarz-
buch beim Bund der Steuerzahler
eingebracht.

Wufka: Das war nicht nett von
denen. Wir haben dem Bund der
Steuerzahler ausfiihrlich ge-
schrieben, weshalb diese Briicke
notwendigwird. Wenn wir vor Ge-
richt nicht zugestimmt hétten,
wire die Umfahrung in Vilshofen
nicht gebaut worden. Aulerdem
habe ich von Anfang an betont,

Der Herr der Strafden und Briicken
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Vor dem Staatlichen Bauamt am Schanzl gibt es noch geniigend Freiflache, um das Hochbauamt aus Haidenhof in die Stadtmitte zu holen, findet

Behdordenleiter Robert Wufka, der sich kirzlich auch bei Bauministerin Kerstin Schreyer fiir den Neubau eingesetzt hat (Seite 25).

dass es sich um ein Pilotprojekt
handelt. Wie wir derzeit beobach-
ten, nuizt sie immerhin den Fle-
derméiusen, die sich an dem Stahl-
teil orientieren und jetzt in Héhe
der Briicke iiber die Fahrbahn flie-
gen. Und wenn sich die Briicke in
den nichsten Jahren bei Hasel-
méusen nicht bewéhrt — wir opti-
mieren weiter — dann bauen wir
die Briicke ab und verwenden sie
kiinftig als Verkehrsschilderbrii-
cke an anderer Stelle.

Wenden wir uns erfreulicheren
Bauwerken zu. Was war die span-
nendste Baustelle Ihrer bisherigen
Karriere?

Wautfka: Ich war drei Jahre lang Re-
ferent im Bundesministerium fiir
Verkehr fiir die siidbayerischen
Strallen, den Bau und Verkehrs-
fragen. Damals war das die Zeit,
als die A94 in den internen Geneh-
migungsprozessen war. Das war
sehr spannend. Die Erkenntnis
von damals: In Bonn ist die Flug-
héhe eine andere, da hat man
einen globaleren Blickwinkel auf
das Land, die Projekte und die ver-
kehrlichen Themen als an einem
Bauamt. Und eine Autobahn zu
bauen ist eben auch eine gewaltig
andere Dimension. 1998 haben
wir in Bonn bei der A94 dann ganz
schon Gas gegeben, die Weichen
gestellt, dass das Projekt im Ab-
schnitt Dorfen-Heldenstein in die
niichste Genehmigungsstufe
kommt. Denn es war damals
hochumstritten, ob die Trasse
Dorfen oder Haag (Isental) ver-
wirklicht wird.

Worauf sind Sie besonders stolz?
Wufka: In erster Linie bin ich
stolz, dass wir es in den letzten
zehn Jahren geschafft haben,
unsere Straflen deutlich verkehrs-
sicherer zu machen. Weniger Ver-
kehrstote und weniger Verletzte,
gerade auf der B12 nordlich von
Passau. Was Bauprojekte angeht,
war meine dreijdhrige Zeit bei der
Autobahndirektion in Regens-
burg, als wir von dort die A94 mit
der kompletten Umgebung von
Miihldorf gebaut haben, schon
ein Ereignis, worauf ich stolz bin.
Auch die Spritzschutz-Glaswand

VITA

Robert Wufka (65) stammt
aus Augsburg. Nach Gymna-
sium und Bundeswehr studierte
er Bauingenieurwesen an der
TUMiinchen. 1984 wurde er Ab-
teilungsleiter am StraRenbau-
amt Deggendorf. 1996 wechsel-
te er als Referent im Gebietsre-
ferat Bayern und Hessen ans
Bundesverkehrsministerium in
die Abteilung Strafenbau nach
Bonn. Nach drei Jahren kehrte
er nach Bayern zurtick und wur-
de 1999 Referent in der Obers-
ten Baubehdrde in Miinchen.
Hier war er zustandig fiir das
Gebietssachgebiet Niederbay-
ern/Oberpfalz und Grenzland-

programme. Von 2001 bis 2004
leitete er die Dienststelle der
Autobahndirektion Siidbayern
in Regensburg. 2004 iibernahm
er die Leitung des Strafenbau-
amtes Passau, seit 2006 ist er
Chef des Staatlichen Bauamtes
Passau, des grolten Bauamtes
in Bayern und zusténdig fiir die
Stadte Passau, Straubing und
Deggendorf sowie die Landkrei-
se Passau, Deggendorf, Frey-
ung-Grafenau, Regen, Rottal-
Inn, Straubing-Bogen. Robert
Wufka wohnt in Deggendorf, ist
verheiratet und hat zwei Kinder.
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auf der A3 im Donautal fiel in mei-
ne Amtszeit, das war eine lange
Forderung der Anwohner. Natiir-
lich gibt's auch hier am Bauamt
viele Ereignisse, worauf man stolz
sein kann. Ich freue mich, dass wir
als Amt sehr nah an den Gemein-
den, Landkreisen und Biirgern
sind.

150 Millionen Euro im Jahr
fiir Hoch- und Straflenbau

Wie beurteilen Sie die Arbeit des
Bundesverkehrsministers?
Wufka: Seit Andreas Scheuer Bun-
desverkehrsminister ist, fliel3t
sehr viel Geld in den Bundes-
Fernstralfenhaushalt. Wir wissen,
dass wir jdhrlich konstant hohe
Betrdge bekommen und kénnen
dadurch besser planen, die Fir-
men natiirlich ebenso. Mir gefillt,
dass er wirklich auch viele Impul-
se in Sachen Radwege setzt und
kiirzlich auch die Larmschutz-
grenzwerte entlang der Bundes-
fernstralfen reduziert hat. Lirm-
schutz ist ein zunehmend wichti-
geres Thema.

Bundesverkehrsminister Scheuer
hat angeregt, den Aushub fiir die
neue JVA als Schutzwall am der
A3 zu verwenden. Wie finden Sie
das?

Wufka: Die Idee ist genial. Davon
wiirden viele Seiten profitieren.
Denn ansonsten miissten zig 1000
Lkws die iiber 200 000 Kubikmeter
Erde, die nédchstes Friihjahr anfal-
len werden, weiter weg transpor-
tieren. Allerdings miissten wir es
bald wissen, ob das gelingt mit
dem Wall, denn ab Oktober begin-
nen wir mit der Ausschreibung.

Was sind fiir Sie als Amisleiter in

Passau die gréfSten Herausforde-

rungen?
Wufka: Dass wir mit unseren rund
200 Mitarbeitern die Stralfen und
Briicken téglich fiir die Verkehrs-
teilnehmer in einem guten Zu-
stand zur Verfiigung stellen kén-
nen. Gerade im Winterdienst das
Stralfennetz von iiber 2100 Kilo-
metern tédglich so frei zu kriegen,
ist die Kernaufgabe. Wir sind ab 2
Uhr frith im Einsatz, damit um 5
Uhr die Leute die Strafen befah-
ren kénnen. Das ist sehr wichtig,
etwa fiir die BMW-Zubringer.
Auch die Felssicherungen an der
Oberhauser Leite oderan der B388
sind immer knifflig und mit gro-
Bem Aufwand verbunden und
eine grofe Sicherheitsfrage. Oder
der Brandschutz bei den Tunnels,
wo modernste Technik zum Tra-
gen kommt, und immer wieder
modernisiert werden muss.
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Thema Stau: das allgegenwiirtige
Problem in Passau. Wie kann
man das Ihrer Meinung nach in
den Griff kriegen?
Wufka: Passau hat eine Besonder-
heit: Hier kommen mit B8, B12,
B85 und B388 vier Bundesstrallen
und drei weitere wichtige Ver-
kehrsadern aus Hauzenberg,
Fiirstenzell und Neuburg a. Inn
sternférmig zusammen. Andere
Stiidte haben das Problem durch
Entlastungsstrallen geldst. Bei
uns stellt sich die Frage, wie man
den Zulauf und Durchlauf verbes-
sern kann.

Thema Nordumfahrung. Wie ste-

hen Sie dazu?
Wufka: Da muss ich noch einmal
Herrn Scheuer loben, der 2016 da-
filir gesorgt hat, dass die Nordum-
gehung als Bundesstraffe in den
Bedarfsplan aufgenommen wor-
denist. Damit endete die sténdige
Diskussion iiber die Zustdndig-
keit. Der Bund bekennt sich zu
dem Projekt. Und die Bayerische
Strafenbauverwaltung hat in der
Folge vorgeschlagen, in den Dia-
log zu treten. Das Dialogforum se-
he ich als einzige Chance, iiber-
haupt noch etwas gemeinsam zu
entwickeln.

Aber die Fronten sind doch mitt-
lerweile wieder sehr verhidirtet,
Kritiker behaupten, das Dialogfo-
rum sei bereits gescheitert.

Wufka: Das sehe ich tiberhaupt
nicht so. Es gibt das Dialogform
gerade mal zweieinhalb Jahre.
Wenn man wie ich in dem Metier
arbeitet und schwierigste Pla-
nungsprozesse kennt, dann hat
man meiner Auffassung nach
schon viel erreicht. Natiirlich
braucht man einen langen Atem.
Wir haben geschafft, dass sich ein
grofles Gremium aus Stadt und
Landkreis mit dem Thema be-
schiftigt und als Grundlage fiir
weitere Schritte haben wir eine
Verkehrsuntersuchung  ausge-
schrieben, deren Ergebnis jetztim
Sommer vorliegen sollte. Leider
verzdgert sich das aufgrund Coro-
na. Aber wenn die Untersuchung,
die auf Verkehrszihlungen und
vielen Befragungen basiert, auf

dem Tisch liegt, kann man sehr
gut darauf aufbauen und die
ndchsten Schritte gehen. Das
heilt: den Ist-Zustand analysie-
ren, Defizite reduzieren, optimie-
ren und schauen, welches Poten-
zial daraus entwickelt werden
kann. Klarist fiir mich, dass inund
um Passau an erster Stelle Fragen
des Offentlichen Verkehrs, auch
OPNV usw., stehen. Radwege ge-
héren ebenfalls dazu. Erst dann
geht es darum, ob es eine Stralle
braucht und wenn ja, wo und wie
sieverlaufen soll. Faktist: Je weiter
sie wegist, umso weniger entlastet
sie.

Wie kann man Radwege effekii-

ver nutzen?
Wufka: Zukunft wird fiir uns sein,
die touristische Radwege, etwa
den Donauradweg, den wir ge-
baut haben, fiir Berufspendler zu
vernetzen, Achsen zu entwickeln,
damit sie fiir die Landkreisbiirger
attraktiv werden. Wichtig dabei
ist: Man muss sich zusammenre-
den. Gemeinsam, also wir, Stadt
und Landkreis, nach Lésungen su-
chen.

,Ich bin nicht
gegen Kreisverkehre®

Thnen wird nachgesagt, Sie héitten
eine Vorliebe fiir Briicken und
eine Abneigung gegeniiber Kreis-
verkehren. Stimmt das?
Wufka: (lacht) Wir bauen Brii-
cken, nicht nur aus Beton und
Stahl, sondern sogar aus Holz,
eine vollig vergessene Bauweise.
Wir haben drei davon, in Hengers-
berg, Neukirchen v. W. und Ru-
derting entwickelt und sind damit
fiihrend in ganz Deutschland.
Was Kreisverkehre angeht: Ich bin
nicht gegen Kreisverkehre, wir ha-
ben zahlreiche selbst gebaut, aber
auf Bundesstralen, die Regionen
verbinden, sind sie das falsche
Instrument. Eine Ampel bringt
den Verkehr schneller weg, ldsst
sich individuell nach Bedarf steu-
ern und nachts auch ausschalten.
Kreisverkehre dagegen verlangsa-
men den Verkehr. Hinzu kommt:
Sie werden oft iberfahren und das
fithrt zu Unféllen. Auch ist ein
Kreisverkehr nicht gerade um-
weltfreundlich, bei dem sténdi-
gen Abbremsen und anschliefen-
den Gas geben.

Nicht nur im Straffenbau, auch
im Hochbau steht Grofses an: Ak-
tuell mitdem Bau der Landespoli-
zei, demndichst startet die JVA
und auch die neue Bundespolizei
steht auf der Agenda. Wie viel
Geld haben Sie pro Jahr zur Ver-
fligung?

Wufka: Insgesamt haben wir fiir
Hoch- und Strafenbau pro Jahr
rund 150 Millionen Euro. Ja, wir
sind im Hochbau seit den letzten
Jahren mit groRen Baumalinah-
men sehr gefordert. Zur Zeit ha-
ben wir zwolf GroBbaumafnah-
men in Baudurchfithrungen und
elf weitere in Planung. Unser
Spektrum ist groB, reicht von
Gymnasien tiber Hochschulen,
Universitdten, Polizei, Bundes-
wehr bis hin zur Bundespolizei.
Aber auch kirchliche Bauten wie
die derzeitige Innensanierung der
Kirche in Aldersbach gehort zu
unserem Aufgabenfeld, ebenso
der Neubau der Dombauhiitte. Da
muss man schon genau einteilen.
Das alles macht es spannend. Ich
kenne keinen Tag Langeweile.

Aber mit 65 Jahren darf man
auch mal an die Rente denken...
Wufka: (lacht) Muss ich jetzt da-
rauf antworten? Mir macht die
Arbeit Spaf und ich hatte bisher
keine Zeit dariiber nachzuden-

ken.

Interview: Elke Fischer



